VOITH

S brzdenim

rychleji do cile.
Retarder




Mame spoleény nazor s nasimi vy-, «
vojovymi pracovniky a zakazniky:
Maximalni prepravni kapacita je
mozna pouze s velmi vykonnym
brzdnym systémem.

Bezpecne zvyseni
vasi prepravni kapacity.
S retardery Voith

Ekonomicky tlak na dopravni primysl se zvySuje rok od roku: Je
pozadovano vySsi uzitecné zatizeni, vétsi pocet ujetych kilometr( a
vySSi prdmeérna rychlost. Vykony motorl se pribézné zvysuiji. Provozni
brzdy dosahuiji také svoje hranice. Vysledek: Bezpecnost ridiCe,
vozidla a nakladu zUstava na silnici.



Retardéry Voith nabizeji zadsadni pfednosti: Brzdi témer bez
opotiebeni a zlstavaji pfi sjezdu dlouhych svaht vzdy piné po-
uzitelné. Tim zvySujete jak bezpecnost tak i prepravni kapacitu
va$eho vozidla a tim, v neposledni fadg, vasi ekonomi¢nost.

Jako dlouholety, blizky partner vyrobce vozidel (OEM), doprav-
cl a cestovnich kanceldfi vime, kde jsou zdroje vy$si hospo-
darnosti provozu: ve snizeni nakladd na servis a material. NaSe
retardéry splfuji tyto pozadavky prikladnym zpUsobem. Proto
si mohou nasi partnefi a zakaznici byt jisti nejen spolehlivosti
nasich vyrobkd, ale i jejich dlouhou Zivotnosti a nizkymi servis-
nimi naklady.

Energeticky narlst ve vztahu k rychlosti vozidla
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Tak zysite bezpecCnost a
snizite provozni naklady

Predevsim tam, kde jsou nejvice pouzivané, totiz pfi vyso-
kych rychlostech, maji retardéry Voith enormé vysoky
brzdny vykon ( az 700 kW/950 PS). Svym vysokym brzd-
nym momentem pfi nizké vaze agregatu zachyti v kratkém
Case efektivné velké mnozstvi energie. A protoze Voith
retardér ma svoji vlastni zasobu oleje, mize byt olej jako
provozni médium zatizen az do oblasti nejvyssich povole-
nych provoznich teplot.

Kombinace motorové brzdy a retardéru
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Bezpecéné retardéry, které se vyplati

Pri delSim pouziti doséhnou tfeci brzdy teploty az do 1000°C.
Tim se rapidné snizuje jejich brzdny uUc¢inek, mohou vznikat
trhliny, dochazi k opotfebeni brzdového obloZeni. Jako pravou
brzdu pro trvalé brzdéni nabizeji retardéry Voith enormé vyso-
kou bezpelnostni rezervu tam, kde se s ni poc¢ita: na naroc¢-
nych sjezdech ze svah(, na délnicich a v méstském provozu
stop-and-go.

Motorova brzda se idedlné doplfiuje s retardérem Voith, jejichz
brzdny ucinek se s¢itd. Tak mate k dispozici jak pfi nizkych,
tak i pfi vysokych rychlostech optimalni brzdny ucinek. Se
sekundarnim retardérem neni pfi fazeni brzdéni preruseno -
jasné plus pro bezpeénost jizdy.



Vetsi hospodarnost pro provozovatele.
Vetsi bezpecnost pro ridice.

Retardér Voith nabizi provozovateltm i ridi¢iim cetné
vyhody

Pro provozovatele

Pro fidice

- Retardér se obvykle amortizuje za dobu kratsi jak 2 roky

 Retardéry Voith jsou nejleh¢i mezi systémy pro trvalé
brzdéni. Tak je moZno pIné vyuZit uzZitecné zatizeni.

+ Vy$8i, rovnomeérngjsi prdmeérné rychlosti s vy$si mirou
bezpecnosti

« Provozni brzdy jsou chranény. Brzdové oblozeni vydrzi az
8 krat déle.

« Aktivni pouzivani retardéru Setfi pohonné hmoty a Cas

« Zlepsi se spolehlivost a presnost

+ Snizeni provoznich néklad(

« ZvySena vyuzitelnost vozidla

Vétsi bezpeénost pii sjizdéni a pfi adaptivnim brzdéni

- Studené provozni brzdy pfipravené pro pouziti v pfipadé

nouze

« Jemné odstupnovana brzdna sila s trvalym u¢inkem

Pfi zvySujici se teploté provoznich brzd

Konstantni rychlost jizdy (tempomat pro sjizdéni ze svahu)

strmé stoupa opotrebeni a naklady
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S retardery Voith prijizdéji
nakladni vozy rychleji do cile.

Tézky nakladni viz s retardérem Voith Tézky nakladni viz s retardérem Voith

Testovaci trasa: Guadix — Granada (Spanélsko) Pouziti u zdkaznika: dalkova kamionova doprava
Maximalni sklon na 4,8 km dlouhé testovaci trati Guadix- Trasa: Italie-Némecko, celkova délka 3164 km

Granada &ini 7%, vyskovy rozdil je 290 m. « 70% méné operaci s nozni brzdou

+ 85% meéné operaci nozni brzdou + 36% meéné fazeni

+ 56% vySSi prdmérna rychlost + 5,9% vySsi primérna rychlost

Zaver Zaver

V kopcovitém terénu umoznuje retardér podstatné vyssi pri- Také v dalkové doprave presveddi retardér mensim poctem
meérné rychlosti pfi mensim poctu operaci provozni brzdy a tim operaci nozni brzdy, mensi nutnosti fadit, a znatelné vyssi prd-
mensi opotieben. meérnou rychlosti. Hospodarng, bezpeéné a komfortnég, to zna-

mena jezdit s retardérem Voith.

Testovaci trasa* 4,8 km: Guadix - Granada (Spanélsko) Testovaci trasa* 3164 km: Italie - Némecko
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Pfi porovnavacich jizdach s a bez retardéru se jasné ukazaly rozdily v
rychlostech, komfortu fazeni a opotfebeni brzd.



Bezpecnost s
rukou a nohou.

Jednoduse, spolehlivé, ucinné: Tak pracuje retardér Voith

V hydrodynamickém retardéru jsou navzajem proti sobé& umis-
téna dvé lopatkova kola. Rotor je spojen pres hnaci hfidel re-
tardéru s kloubovym hfidelem vozidla, stator je pevné spojen
se skfini retardéru. V prabéhu brzdéni se nachazi olej mezi
lopatkovymi koly. Olej je urychlovan rotorem a ve statoru zpo-
malovan. Cimz je rotor rovnéz zpomalovan a tim je zpomalo-
vano i vozidlo . PFi brzdéni vznikajici teplo je rychle a ucinné
odvadeéno chladi¢em vozidla - bez negativniho vlivu na okolni
komponenty.

Rez retardérem Voith 115E

Perfektné integrovan do fidiciho systému brzd ve vozidle
Dnes jsou retardéry integrovany elektronikou vozidla do jeho
fidiciho systému brzd jako nedilna soucast brzdného systému.
Ovladani retardéru probiha automaticky pomoci brzdového
pedalu nebo alternativné ru¢ni packou u volantu. Funkce re-
tardéru v- konstant (tempomat pro sjizdéni svah() udrzuje
vozidlo pfi jizdé z kopce trvale na fidi¢em zvolené rychlosti
jizdy. Idealni je spojeni funkce retardéru v- konstant s funkci
tempomatu vozidla.

Elektronické ovladani retardéru

Zapojeni retardéru do chladiciho systému vozidla

‘ AN

CAN-Bus

Ridici jednotka
VERA

Cidlo teploty
ISO-K oleje

Cidlo tlaku

Privod vzduchu

Cidlo teploty vody

Diagnostika a
programovani s PC



Logicke, flexibilni a rozsahlé.

Na zakladé rozsahlych zkuSenosti jsme vyvinuli pro retar-
déry program, ktery vam nabizi pro vSechny zname typy
uzitkovych vozidel optimalni feSeni. Jako jediny vyrobce
mame ve vyrobnim programu retardéry jak inline tak i of-
fline.

Retardér Voith inline
Retardéry Voith inline jsou namontovany na prevodovce a

nebo volné v hnacim fetézci a jsou spojeny s kloubovym hii-
delem vozidla.

Princip retardéru inline
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Retardér Voith 120

Pro linkové a turistické autobusy stejné jako pro nédkladni vozy
stfedni velikosti jako prepravniky aut, solo vozidla pro zasobo-
vani, vozidla pro prepravu ndpojl a velkoobjemového nakladu
a mobilni jefaby.

Retardér Voith 123

Tento retardér byl vyvinut specialné pro pouziti v nakladnich
vozech, autobusech City a Midi az do celkové pfipustné vahy
18 tun.

Retardér Voith 133-2

Pro turistické autobusy a nakladni vozidla tézkeé tfidy a pro spe-
cialni vozidla: Nejsilngjsi hydrodynamicky retardér s vysokym
brzdnym momentem pfi nizké vaze.

VR 120 VR 123

VR 133-2



Retardér Voith offline

U rychlobéznych retardérd jsou otacky oproti otackam klou-
bového hridele zvyseny pfevodem ozubenymi koly. Jsou velmi
brzdny ucinek. Jejich olejové hospodarstvi je stejné jako u
vSech retardér Voith nezavislé na prevodovce.

Princip retardéru offline

Retardér Voith 115 E
Spole¢né s Daimler AG byl vyvinut specidlné pro autobusy
systém prevodovka - retardér GO/VR 115E.

Retardér Voith 115 HV

Tento retardér byl vyvinut pro uzitkova vozidla Mercedes-
Benz Actros a Axor a je montovan na koncernovou prevodov-
ku MB/ Powershift.

Retardér Voith 3250

VR 3250 je pouzivan s prevodovkou Volvo v nakladnich vozech
Volvo fady FH a FM a v autobusech Volvo. Ve spojeni s Renault
prfevodovkou Optidriver je VR 3250 pouzivan v Renault Mag-
num, Renault Premium, Renault Lander a Renault Kerax.

>
Technické udaje
VR 120 VR 123 VR 133-2 VR115 E VR 115 HV VR 3250
Maximaini jmenovity brzdny moment 2000 1500 4000 3750 3500 3250
retardéru na kloubové hrideli (Nm)
Maximalni otacky kloubového hridele (min) 3400 3150 2800 2400 2480 2500
Hmotnost bez provozniho média (kg) 65 52,5 85 65 62 59
Specificky brzdny moment (Nm/kg) 31 29 47 58 56 55
VR 115 E VR 115 HV VR 3250



Vysoky vykon pro vSechny: Retardery Voith
presvedcuji v konceptech vozidel na celem svete.

Retardéry Voith jsou osvédéeny v bezpodétu aplikaci na
celém svété. Jak pro mala a stfedni vozidla nebo pro téz-
kou vahu - nabizi Voith nejvykonnéjsi retardéry na trhu.

Jako vyvojovy partner renomovanych vyrobcl davame nasim
zékazniklm jistotu, ze dostanou nejlepsi feseni pro koncept
jejich vozu. V partnerské spolupréci s vyrobci prevodovek a
vozidel vyvijime FeSeni na miru pro jejich hnaci ustroji. Retar-
dér Voith je k dodani pfimo ze zavodu od vyrobc( vozidel.
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Vyrobci prevodovek

DAIMLER, DATONG, DYMOS, EXEDY, FAST GEAR, FAW,
HINO, ISUZU, MITSUBISHI FUSO TRUCK & BUS CORPO-
RATION, QIJINAG, RENAULT, SINOTRUK, SPICER, TATA
MOTORS, TUMZ, VOLVO, ZF

Vyrobci vozidel

AMAZ, ANKAI, ASHOK LEYLAND, CORONA, ELBA, EVOBUS,
FOTON BUS, FUSO, GOLDEN DRAGON, HINO, HIGER,
HYUNDAI, 1ISUZU, KABUS, KATO, KING LONG, KRAVTEX,
MAHINDRA-NAVISTAR, MAN, MAZ, MCV, MERCEDES-
BENZ, NEOPLAN, O.1.S.A. OMNIBUS INTEGRALES S.A., RE-
NAULT, SILVERBUS, SOLARIS, SOR, SUNWIND, TADANO,
TATA MOTORS, VAN HOOL, VDL, VOLVO, YAXING, YOUNG
MAN, YUTONG, ZHONGTONG



Jak vznikl retarder Voith
z pohonu pro 3000 kW.

V 50. letech byly tazeny pres Rocky Mountains v USA az 5 km
dlouhé a 10 000 tun tézké nakladni vlaky. Bylo k tomu zapo-
tfebi deset standardnich lokomotiv. Pro zlepseni dopravniho
vykonu vyvinul Voith pohon pro 3000 kW (4000 PS) silnou
lokomotivu. S tim bylo spojeno hledani po hospodarném
brzdném systému pro az 30 %. strmé klesani - tak se zrodil
prvni retardér.

Z iniciativy Otty Kassbohrera, otce autobusl Setra, nasledoval
koncem 60. let vyvoj pro silni¢ni vozidla: v roce 1978 bylo
pouzivano v autobusech jiz 1200 retardér’. Béhem 90. let na-
sledovalo uplatnéni u nékladnich voz( a autobusl na Siroké
fronté. S vodnim retardérem Voith se podafil kvantovy skok v
technologii retardéra.
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